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OPIS TECHNICZNY 

 
do projektu czasowej organizacji ruchu w ramach projektu: 

Centrum Handlowe Galeria Kaskada w Szczecinie 

Przebudowa układu komunikacyjnego 

 
 

1. Materiały wyjściowe 

 
- projekt CH Galeria Kaskada w Szczecinie, 
- projekt przebudowy układu drogowego, 
- obowiązujące przepisy i normy projektowe zawarte min. w: 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 
58, poz 515, z późn. zm). 

- Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad 
tym zarządzaniem (Dz.U. z 2003 r. nr 177 poz. 1729). 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i 
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych 
(Dz.U. z 2002 r.nr 170, poz.1393). 

- Załączniki nr 1 - 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 
r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 
drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz.2181). 

- podkład geodezyjny w skali 1 : 500, 
- inwentaryzacja w terenie. 

 
2. Cel i zakres opracowania 

 
Celem opracowania jest wykonanie projektu czasowej organizacji ruchu związanej z 

przebudową układu komunikacyjnego wokół Centrum Handlowego Galeria Kaskada w 
Szczecinie dla etapu I. 

Zakres opracowania obejmuje aleję Niepodległości, ulicę Obrońców Stalingradu, Plac 
Żołnierza Polskiego, aleję Papieża Jana Pawła II, ulicę Św. Wojciecha, Kaszubską, Jagiellońską, 
Śląską, Więckowskiego, Małopolską oraz Plac Zgody i Plac Lotników. 

 
3. Stan istniejący 

 
Aleja Niepodległości leży w głównym ciągu komunikacyjnym północ – południe. 

Posiada przekrój dwujezdniowy z 3 pasami ruchu w każdym kierunku oraz wydzielone 
torowisko tramwajowe. Na odcinku objętym opracowaniem zorganizowane są miejsca 
parkingowe zlokalizowane na pasie dzielącym. W ciągu alei przebiegają cztery linie 
tramwajowe nr: 1, 2, 3 i 4 oraz pięć linii autobusowych: A,  B,  C, D, G. 
 

Ulica Obrońców Stalingradu na odcinku od Placu Zgody do ulicy Śląskiej jest ulicą 
dwupasową dwukierunkową, a na pozostałym odcinku – ulicą jednopasową, 
jednokierunkową z ruchem w kierunku wschodnim. Obsługuje głównie ruch lokalny związany 
z obsługą przyległych nieruchomości oraz w mniejszym stopniu ruch tranzytowy. 
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Plac Żołnierza stanowi skrzyżowanie z wyspą centralną, na którym krzyżują się aleje 
Wyzwolenia, Niepodległości, Jana Pawła II oraz ulica Obrońców Stalingradu. Wokół wyspy 
wydzielone są trzy pasy ruchu. Wszystkie wloty poza Obrońców Stalingradu są trzypasowe 
natomiast wlot Obrońców Stalingradu jest jednopasowy i możliwy jest z niego wjazd jedynie 
w aleję Niepodległości w kierunku południowym. 

 
Ulica Św. Wojciecha na odcinku od Placu Zwycięstwa do ulicy Jagiellońskiej jest ulicą 

jednokierunkową jednopasową z zorganizowanym parkowaniem po lewej lub po obydwu 
stronach jezdni. Ruch odbywa się w kierunku od Placu Zwycięstwa do ulicy Jagiellońskiej. 
Ulica obsługuje głównie ruch lokalny. Przy ulicy tej znajduje się Specjalistyczny SPZOZ nad 
Dzieckiem i Młodzieżą. 
 

Część ulicy Kaszubskiej na odcinku od ulicy Bogurodzicy do ulicy Obrońców 
Stalingradu, zajmuje budowa przyszłej CH Galeria Kaskada. Na odcinku od ulicy Obrońców 
Stalingradu do Placu Lotników jest ulicą dwukierunkową. Ulica obsługuje głównie ruch 
lokalny. 

 
4. Etapowanie robót 

 
Z uwagi na dużą uciążliwość komunikacyjną prace budowlane prowadzone będą w VII 

etapach – od 1A do 1C oraz od 2A do 2D. Realizacja w siedmiu etapach będzie niezbędna ze 
względu na utrudnienia komunikacyjne, jakie powstaną podczas przebudowy układu 
drogowego. 

 
• ETAP 1A – przebudowa Placu Żołnierza Polskiego bez wykonywania frezowania oraz 

nowej warstwy ścieralnej na północnej i wschodniej jezdni placu, 
• ETAP 1A – frezowanie – wykonanie frezowania oraz nowej warstwy ścieralnej na 

północnej i wschodniej jezdni Placu Żołnierza Polskiego, 
• ETAP 1B – przebudowa prawoskrętów z al. Papieża Jana Pawła II i ul. Obrońców 

Stalingradu w Plac Żołnierza Polskiego, 
• ETAP 1C – przebudowa części drogowej al. Niepodległości od Placu Żołnierza 

Polskiego do Bramy Portowej, 
• ETAP 2A – przebudowa ul. Obrońców Stalingradu od Placu Zgody do ul. Śląskiej wraz 

ze skrzyżowaniem oraz budowa zwężeń na skrzyżowaniach ul. Św. Wojciecha z ul. 
Bogurodzicy oraz ul. Bogurodzicy z ul. Kaszubską, 

• ETAP 2B – przebudowa ul. Obrońców Stalingradu od skrzyżowania z ul. Śląską do ul. 
Św. Wojciecha wraz ze skrzyżowaniem oraz budowa zwężeń na skrzyżowaniu ul. 
Bogurodzicy z ul. Kaszubską, 

• ETAP 2C – przebudowa ul. Obrońców Stalingradu od skrzyżowania z ul. Św. Wojciecha 
do Placu Żołnierza Polskiego oraz przebudowa ul. Kaszubskiej od Placu Lotników do 
ul. Bogurodzicy, 

• ETAP 2D – przebudowa części tramwajowej al. Niepodległości od Placu Żołnierza 
Polskiego do Bramy Portowej, 

 
W miarę postępu robót, do projektowanej w niniejszym opracowaniu czasowej 

organizacji ruchu, wprowadzona zostaje docelowa organizacja ruchu (według odrębnego 
opracowania), uzupełniona o oznakowanie tymczasowe (nazwane w projekcie „tymcz.”) 
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5. Zakres robót budowlanych 

 
Zakres robót budowlanych w poszczególnych etapach został przedstawiony na 

rysunkach od 2 do 8. Roboty budowlane obejmują: 
• przebudowę sieci i przyłączy wodociągowych, 
• budowę kanalizacji deszczowej, 
• renowację sieci ogólnospławnej, 
• przebudowę kolizji elektroenergetycznych, 
• przebudowę sieci teletechnicznych, 
• przebudowę oświetlenia ulic, 
• przebudowę sygnalizacji świetlnej. 

 
5.1 Etap 1A 

 
Przebudowa obejmuje Plac Żołnierza Polskiego wraz z uzbrojeniem z wyłączeniem 

południowego wlotu al. Papieża Jana Pawła II. Wlot ten, łącznie z Placem Lotników 
wykorzystywany jest jako objazd dla robót wykonywanych w tym etapie. 

 
5.2 Etap 1A – frezowanie 

 
W etapie tym wykonywane jest frezowanie istniejącej i układanie nowej nawierzchni 

na części północnej i wschodniej Placu Żołnierza. Frezowanie obejmuje także istniejące 
przejścia dla pieszych na wylocie w stronę Trasy Zamkowej oraz północnym wlocie na al. 
Wyzwolenia. Etap 1A – frezowanie jest podetapem etapu 1A. Wykonawca robót ma, w miarę 
potrzeby możliwość wykonania części robót (np. wykop pod wodociąg w400) korzystając z 
zamknięcia wschodniej jezdni Placu Żołnierza. 

 
5.3 Etap 1B 

 
Wykonane zostaną roboty związane z przebudową odcinka al. Papieża Jana Pawła II 

od Placu Lotników do Placu Żołnierza oraz wlot ul. Obrońców Stalingradu na Plac Żołnierza 
wraz z uzbrojeniem inżynierskim. W etapie tym należy także wykonać oznakowanie pionowe 
i poziome docelowe, według stałej organizacji ruchu na południowej jezdni al. Papieża Jana 
Pawła II między Placem Lotników a Placem Żołnierza. 
 

5.4 Etap 1C 

 
Etap 1C obejmuje przebudowę części drogowej al. Niepodległości wraz z uzbrojeniem 

na odcinku od Placu Żołnierza do Bramy Portowej, łącznie ze skrzyżowaniem z ul. 
Bogurodzicy. W etapie tym wykonana zostanie także sygnalizacja świetlna na tym 
skrzyżowaniu. Na wschodniej jezdni al. Niepodległości wykonany zostanie krawężnik 
zamykający istniejący obecnie przejazd z ul. Bogurodzicy. 

 
Uwaga: W etapie 1A i 1A – frezowanie następujące roboty należy wykonać 

przewiertem poziomym przez jezdnie: 
• wodociąg w400, 
• kanalizację sygnalizacji świetlnej, 
• przebudowę sieci elektroenergetycznej, teletechnicznej i oświetleniowej. 
 

Przewiertem poziomym przez jezdnie należy wykonać także kanalizację sygnalizacji 
świetlnej w etapie 1C w al. Niepodległości i przy Bramie Portowej. 
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W etapach 1A i 1C, w czasie wykonywania w chodniku kanalizacji dla sygnalizacji 
świetlnej należy ograniczyć szerokość chodnika zaporami drogowymi podwójnymi U-20c 
zachowując minimalną jego szerokość wynoszącą 2,0 m. Od strony ruchu pojazdów, roboty 
te należy zabezpieczyć zaporami U-20a. 

Wykonanie w jezdniach pętli indukcyjnych do sygnalizacji świetlnej w etapach 1A i 1C 
na al. Wyzwolenia, al. Niepodległości, Pl. Żołnierza Polskiego oraz Bramie Portowej wymaga 
czasowego wyłączenia ruchu na pasie ruchu, na którym prowadzone są roboty na 2 do 3 
godzin. Podczas tych robót, ruch należy zabezpieczyć za pomocą tablic kierujących U-21a 
i/lub U-21b, pachołków U-23c i tablic zamykających U-26 oraz zapewnić zawsze przejezdne 
co najmniej dwa pasy ruchu. Pętle sygnalizacyjne na torach tramwajowych należy wykonać w 
godzinach wieczornych i nocnych, w których nie kursuje komunikacja szynowa. 
 

5.5 Etap 2A 

 

Etap 2A obejmuje przebudowę ul. Obrońców Stalingradu na odcinku od Placu Zgody 
do skrzyżowania z ul. Śląską wraz z tym skrzyżowaniem i uzbrojeniem inżynierskim. Ponadto 
w etapie tym wykonane zostanie zwężenie wlotu z ul. Św. Wojciecha na skrzyżowaniu ulic 
Św. Wojciecha i Bogurodzicy. Częściowo przebudowane zostanie także skrzyżowanie ulic 
Bogurodzicy i Kaszubskiej od strony południowej wraz z kanalizacją deszczową. 

W etapie 2A wykonane zostanie także oznakowanie pionowe i poziome według 
docelowej, stałej organizacji ruchu uzupełnione oznakowaniem tymczasowym na jezdniach 
ulic Św. Wojciecha i Bogurodzicy nie objętych przebudową w kolejnych etapach. 

 

5.6 Etap 2B 

 

W etapie tym wykonana zostanie przebudowa ul. Obrońców Stalingradu na odcinku 
od skrzyżowania z ul. Śląską do skrzyżowania z ul. Św. Wojciecha wraz z tym skrzyżowaniem 
oraz odcinkiem ul. Św. Wojciecha od ul. Obrońców Stalingradu do wjazdu na teren CH 
Kaskada. Przebudowa obejmuje także uzbrojenie inżynierskie. Częściowo przebudowane 
zostanie także skrzyżowanie ulic Bogurodzicy i Kaszubskiej od strony południowej wraz z 
kanalizacją deszczową. 
 

5.7 Etap 2C 

 

Etap 2C obejmuje przebudowę ul. Obrońców Stalingradu na odcinku od skrzyżowania 
z ul. Św. Wojciecha do Placu Żołnierza wraz ze skrzyżowaniem z ul. Kaszubską. Wykonana 
zostanie także przebudowa ul. Kaszubskiej na odcinku od ul. Obrońców Stalingradu do Placu 
Lotników oraz na odcinku od ul. Bogurodzicy do CH Kaskada wraz ze skrzyżowaniem z ul. 
Bogurodzicy od strony północnej. W zakres robót na przebudowywanych ulicach wchodzi 
także uzbrojenie inżynierskie. 
 

5.8 Etap 2D  

 
W etapie tym wykonana zostanie przebudowa części tramwajowej na al. 

Niepodległości na odcinku od skrzyżowania z ul. Bogurodzicy do Bramy Portowej wraz z 
uzbrojeniem inżynierskim. Wykonane zostaną także perony autobusowo – tramwajowe wraz 
z sygnalizacją świetlną. 
 

Uwaga: Część budowanej kanalizacji deszczowej podzielonej ze względu na podział 
etapów, należy wykonać połówkowo. Opis technologii wykonywania poszczególnych robót 
znajduje się w branżowych projektach wykonawczych. 
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6. Opis założeń projektowych czasowej organizacji ruchu 

 
6.1 Etap 1A 

 
- Zaleca się objazd do Bramy Portowej od Placu Rodła przez Plac Grunwaldzki, Plac 

Szarych Szeregów i Plac Zgody. 
- Objazd od strony Placu Lotników i Placu Rodła w kierunku Trasy Zamkowej odbywa 

się poprzez zawracanie na al. Niepodległości na wysokości ul. Bogurodzicy. 
- Sygnalizacja świetlna: Przed przystąpieniem do robót, należy wyłączyć sygnalizację 

świetlną na Placu Żołnierza. W etapie tym przewiduje się częściową rozbiórkę 
elementów sygnalizacji świetlnej i budowę okablowania i elementów docelowej 
sygnalizacji świetlnej. 

- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana do 
stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 

 
6.2 Etap 1A – frezowanie 

 
- Przed ułożeniem drogowych płyt betonowych na prawoskrętach z al. Niepodległości 

w stronę Trasy Zamkowej oraz od strony Trasy Zamkowej w al. Wyzwolenia należy 
rozebrać istniejące krawężniki, chodniki, słupy sygnalizatorów i oznakowanie 
pionowe oraz inne urządzenia kolidujące z tymczasowymi przejazdami po płytach 
betonowych. 

- Roboty związane z frezowaniem nawierzchni i wykonaniem nowej warstwy ścieralnej 
należy wykonać w możliwie najkrótszym czasie, w godzinach wieczornych i nocnych w 
soboty i w niedziele. 

- Kierowanie ruchem drogowym i jego koordynacja z robotami budowlanymi, powinno 
odbywać się przez pracowników z uprawnieniami do kierowania ruchem drogowym. 

- Sygnalizacja świetlna na Placu Żołnierza jest wyłączona. Sygnalizacja świetlna na 
skrzyżowaniu ul. Bogurodzicy z al. Niepodległości funkcjonuje według programu 
istniejącego. 

- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana do 
stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 

 
6.3 Etap 1B 

 
- Wyjazd z zamkniętej jezdni południowej al. Papieża Jana Pawła II odbywa się przez 

Plac Lotników i ul. Małopolską. 
- Ruch kołowy od strony Placu Rodła w kierunku bramy Portowej odbywa się po 

przebudowanej w etapie 1A zachodniej jezdni Placu Żołnierza. 
- Sygnalizacja świetlna na Placu Żołnierza jest włączona i działa na programie 

dostosowanym do organizacji ruchu dla etapu 1B. Sygnalizacja świetlna na 
skrzyżowaniu ul. Bogurodzicy z al. Niepodległości funkcjonuje według programu 
istniejącego. 

- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana 
do stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
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zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 

 
6.4 Etap 1C 

 
- Zaprojektowano całkowite zamknięcie al. Niepodległości od ul. Obrońców 

Stalingradu do Bramy Portowej. W etapie tym projektuje się przebudowę części 
drogowej i towarzyszącemu jej uzbrojeniu inżynierskiemu. 

- Objazd do Bramy Portowej odbywa się przez Plac Zgody i al. Wojska Polskiego ulicą 
Obrońców Stalingradu lub ulicami: Małopolską, Placem Lotników, Jagiellońską, 
Śląską i Obrońców Stalingradu. 

- Objazd w kierunku Placu Zwycięstwa i Bramy Portowej odbywa się także przez ul. 
Obrońców Stalingradu, ul. Śląską i ul. Więckowskiego. W celu umożliwienia ruchu 
dwukierunkowego i prawoskrętu w stronę al. Wojska Polskiego i Placu Zwycięstwa, 
na wlocie ul. Więckowskiego należy rozebrać istniejący krawężnik i chodnik oraz 
ułożyć drogowe płyty betonowe. Istniejące przy wlocie ul. Więckowskiego 
wyłączenie z ruchu wykonane oznakowaniem P-21, należy przekreślić tymczasową 
taśmą koloru żółtego. 

- Postój taksówek z al. Niepodległości zgodnie z projektem docelowej organizacji 
ruchu zostaje zlikwidowany. 

- Sygnalizacja świetlna na Placu Żołnierza jest włączona i działa na programie 
dostosowanym do organizacji ruchu dla etapu 1C. Przed przystąpieniem do robót 
należy wyłączyć sygnalizację na skrzyżowaniu al. Niepodległości z ul. Bogurodzicy. 

- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana 
do stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 

 
6.5 Etap 2A 

 
- Prawoskręt z al. Niepodległości do obiektu Galeria Kaskada zostaje wyłączony z 

ruchu tymczasowym oznakowaniem P-7b do czasu zakończenia robót kubaturowych 
przy Galerii Kaskada. 

- Dojazd do posesji przy ul. Śląskiej oraz do posesji SM „Śródmieście”, zapewniony 
jest przez ul. Więckowskiego, z której umożliwiono wjazd w stronę al. Wojska 
Polskiego i Placu Zwycięstwa przez tymczasowe płyty betonowe ułożone w etapie 
1C. 

- Dojazd do posesji SM „Śródmieście” jest także zapewniony od strony ul. Obrońców 
Stalingradu przez istniejący zjazd. 

- Sygnalizacja świetlna na Placu Żołnierza i na skrzyżowaniu al. Niepodległości z ul. 
Bogurodzicy działa według docelowego programu sygnalizacji. 

- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana 
do stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 
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6.6 Etap 2B 

 
- Prace drogowe wokół CH Galeria Kaskada wykonać po zakończeniu kubaturowych 

robót budowlanych, których prowadzenie mogłoby uszkodzić krawężniki i chodniki 
nowego układu ulicznego. 

- Dojazd do posesji przy ul. Śląskiej oraz do posesji SM „Śródmieście”, zapewniony 
jest przez ul. Więckowskiego, z której umożliwiono wjazd w stronę al. Wojska 
Polskiego i Placu Zwycięstwa przez tymczasowe płyty betonowe ułożone w etapie 
1C. 

- Dojazd do posesji SM „Śródmieście” jest także zapewniony od strony ul. Obrońców 
Stalingradu przez przebudowany zjazd. 

- Postój taksówek na ul. Obrońców Stalingradu według projektu docelowej 
organizacji ruchu zostaje zlikwidowany. 

- Sygnalizacja świetlna na Placu Żołnierza i na skrzyżowaniu al. Niepodległości z ul. 
Bogurodzicy działa według docelowego programu sygnalizacji. 

- Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu ul. Obrońców Stalingradu z ul. Śląską jest 
wyłączona ze względu na dopuszczony ruch dwukierunkowy na ul. Śląskiej. 

- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana 
do stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 

 
W etapach 1A, 1A – frezowanie, 1C, 2A oraz 2B, do rozdzielenia pasów ruchu o 

kierunkach przeciwnych oraz na skosach przy wjeździe i wyjeździe na zwężony odcinek, 
zaprojektowano ciągłe separatory ruchu U-25a wraz z tablicami kierującymi U-21 
obustronnymi. W etapie 1C na Pl. Żołnierza, wewnątrz skrzyżowania zaprojektowano bariery 
ochronne U-14e. 

 
6.7 Etap 2C 

 

- Na istniejących jezdniach ul. Św. Wojciecha, ul. Bogurodzicy i ul. Kaszubskiej, 
projektowaną docelową organizację ruchu wprowadzić po zakończeniu prac 
drogowych. 

- Chodniki wokół CH Galeria Kaskada wykonać na końcu robót. 
- Wlot ul. Więckowskiego od strony placu Zwycięstwa należy doprowadzić do stanu 

istniejącego poprzez usunięcie tymczasowych płyt betonowych i odtworzenie 
istniejącego krawężnika i chodnika oraz usuniecie tymczasowej, żółtej taśmy z 
oznakowania P-21.  

- Sygnalizacja świetlna na Placu Żołnierza i na skrzyżowaniu al. Niepodległości z ul. 
Bogurodzicy działa według docelowego programu sygnalizacji. 

- Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu ul. Obrońców Stalingradu z ul. Śląską działa 
według docelowego programu sygnalizacji. Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu 
ul. Obrońców Stalingradu z ul. Św. Wojciecha jest wyłączona. 

- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana 
do stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 
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6.8 Etap 2D  

 
- W etapie tym wykonywana jest część torowa na al. Niepodległości od skrzyżowania 

z ul. Bogurodzicy do Bramy Portowej i związana z nią infrastruktura. 
- Przed przystąpieniem do robót należy zamknąć wlot istniejącej ścieżki rowerowej od 

strony Placu Żołnierza i ul. Bogurodzicy. 
- Wprowadzona zostaje stała docelowa organizacja ruchu dla etapu I wg odrębnego 

opracowania uzupełniona o oznakowanie tymczasowe opisane jako „tymcz.”. 
- Zaprojektowano zwężenie pasa ruchu przy krawędzi jezdni al. Niepodległości do 

2,75m – 3,25m za pomocą tablic kierujących U-21a i U-21b. 
- Etap 2D może być wykonywany równocześnie z etapem 2C. 
- Sygnalizacja świetlna na Placu Żołnierza i na skrzyżowaniu al. Niepodległości z ul. 

Bogurodzicy działa według docelowego programu sygnalizacji. 
- Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu ul. Obrońców Stalingradu z ul. Śląską, ul. Św. 

Wojciecha i ul. Kaszubską działa według docelowego programu sygnalizacji.  
- Sygnalizacja świetlna na Bramie Portowej i Placu Zgody powinna być dostosowana 

do stanu faktycznego po wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu. Ewentualne 
zmiany programów sygnalizacji na tych skrzyżowaniach nie mogą pogorszyć sytuacji 
ruchowej na kierunkach Jagiellońska – Plac Zgody – Plac Zwycięstwa i Plac Kościuszki 
– Plac Zwycięstwa – Brama Portowa. 

 

Szczegóły dotyczące rozmieszczenia oznakowania czasowego przedstawiono na 
rysunkach od nr 2 do nr 9. Rysunek nr 1 przedstawia etapowanie robót. 
 

7. Ruch pojazdów komunikacji miejskiej 

 

7.1 Etap 1A 

 
- Z kierunku od Pl. Rodła do Bramy Portowej przystanek autobusowy zostaje 

przeniesiony z al. Niepodległości na Al. Wyzwolenia między ul. Małopolską a al. 
Papieża Jana Pawła II. Ruch pojazdów autobusowych komunikacji miejskiej do al. 
Niepodległości odbywa się objazdem przez Plac Lotników i al. Papieża Jana Pawła II. 

- Ruch tramwajowy odbywa się według zasad sprzed przebudowy. Dojście do peronu 
tramwajowego na Placu Żołnierza zapewnione jest tylko od wschodniej strony al. 
Niepodległości oraz przez tymczasowe przejścia dla pieszych na al. Wyzwolenia oraz 
Placu Żołnierza od strony Trasy Zamkowej. Pętle sygnalizacyjne na torach 
tramwajowych należy wykonać w godzinach wieczornych i nocnych, w których nie 
kursuje komunikacja szynowa. 

 
7.2 Etap 1A – frezowanie 

 
- Z kierunku od Pl. Rodła do Bramy Portowej przystanek autobusowy zostaje 

przeniesiony z al. Niepodległości na Al. Wyzwolenia między ul. Mazowiecką a 
Małopolską. 

- Na czas wykonywania robót związanych z frezowaniem nawierzchni i 
wykonywaniem nowej warstwy ścieralnej, autobusy linii A, B, C, D i G oraz linii 
nocnych nr 522, 529, 531, 532 od strony Bramy Portowej kursują przez Pl. Żołnierza 
i ul. Matejki. Przystanek „Plac Żołnierza Polskiego” dla tych linii należy przenieść na 
Pl. Rodła – na przystanek „Plac Rodła”. 

- Komunikacja autobusowa od strony Placu Rodła odbywa się przez ul. Małopolską, 
Plac Lotników i al. Papieża Jana Pawła II. Ulica Małopolska ma zmienioną organizację 
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ruchu na jednokierunkową w stronę Placu Lotników. Na ul. Małopolskiej należy 
wykonać wygrodzenie z barier U-14e uniemożliwiające parkowanie po lewej stronie 
ulicy, które blokowałoby ruch autobusów. 

- Roboty wykonać w godzinach, w których nie funkcjonuje komunikacja tramwajowa. 
 

7.3 Etap 1B 

 
- Wykonywane roboty drogowe nie wpływają na przebieg trasy i utrudnienia w ruchu 

pojazdów komunikacji miejskiej.  
- Funkcjonuje tymczasowy przystanek autobusowy na Al. Wyzwolenia między ul. 

Małopolską a al. Papieża Jana Pawła II. 
- Ruch tramwajowy odbywa się według zasad sprzed przebudowy. 
 

7.4 Etap 1C 

 
- Przez al. Niepodległości dopuszcza się jedynie ruch pojazdów komunikacji miejskiej 

oraz TAXI. W związku z tym, na terenie budowy, należy zapewnić szerokość 
przejazdu min. 3,0m, po lewej stronie, po środku lub po stronie prawej 
przebudowywanej jezdni w zależności od przebiegu prac. Pas dla pojazdów 
komunikacji miejskiej i TAXI należy wygrodzić tablicami kierującymi U-21a i/lub U-
21b, pachołkami U-23c lub zaporami U-20a. 

- Funkcjonuje tymczasowy przystanek autobusowy na Al. Wyzwolenia między ul. 
Małopolską a al. Papieża Jana Pawła II. 

- Ruch tramwajowy odbywa się według zasad sprzed przebudowy. Pętle 
sygnalizacyjne na torach tramwajowych należy wykonać w godzinach wieczornych i 
nocnych, w których nie kursuje komunikacja szynowa. 

 
7.5 Etap 2A, 2B i 2C 

 
- Wykonywane roboty drogowe nie wpływają na przebieg trasy i utrudnienia w ruchu 

pojazdów komunikacji miejskiej.  
- Funkcjonuje tymczasowy przystanek autobusowy na Al. Wyzwolenia między ul. 

Małopolską a al. Papieża Jana Pawła II. 
- Ruch tramwajowy odbywa się według zasad sprzed przebudowy. 
 

7.6 Etap 2D  

 
- Zamiast komunikacji szynowej wprowadzona zostaje autobusowa komunikacja 

zastępcza z przystankiem autobusowym zlokalizowanym na południowym wylocie 
ul. Wyszyńskiego. Zaprojektowano tymczasowe wydzielenie przystanku na jezdni za 
pomocą oznakowania P-17. Występujące w rejonie tymczasowego peronu 
istniejące, betonowe klomby, należy usunąć do czasu wykonania robót na torowisku 
tramwajowym i oddania do użytku peronu autobusowo – tramwajowego na al. 
Niepodległości. 

- W razie konieczności, przy realizacji robót torowych, na południowej części al. 
Niepodległości przy Bramie Portowej należy zorganizować tymczasowe przystanki 
autobusowej komunikacji zastępczej dla tramwajów linii 1, 3 i 4. Należy je 
usytuować na zanikającym pasie ruchu i powierzchni wyłączonej z ruchu wylotu al. 
Niepodległości oraz przy parkingu na wlocie al. Niepodległości. 
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8. Ruch pieszy, rowerowy i dojazdy do posesji 

 

Ruch pieszy, rowerowy i dojazdy do posesji należy zorganizować zgodnie z przepisami 
BHP, dostosowując go do wykonywanych w tym czasie robót. W tym celu należy stosować 
siatkę ogrodzeniową, kładki dla pieszych U-28, ruch i roboty połówkowe, zapory drogowe U-
20b i U-20c, znaki pionowe B-41 itp. 

 
8.1 Etap 1A 

 
- W etapie tym wprowadzone zostają tymczasowe przejścia dla pieszych na Placu 

Żołnierza od strony al. Papieża Jana Pawła II, al. Wyzwolenia i Trasy Zamkowej.  
- Na szerokości tymczasowych przejść dla pieszych, należy zapewnić możliwość ruchu 

pieszym przez torowisko tramwajowe i zieleńce. W tym celu między szynami należy 
ułożyć płyty betonowe, natomiast krzewy i trawę na zieleńcu należy tymczasowo 
usunąć i ułożyć w ich miejsce płyty betonowe. Na wschodnim wlocie Placu Żołnierza 
od strony Trasy Zamkowej należy czasowo rozebrać istniejące ogrodzenie. Po 
wykonanych robotach i po zlikwidowaniu tymczasowych przejść dla pieszych, 
torowisko, zieleńce i ogrodzenie należy doprowadzić do stanu pierwotnego. 

- W celu wyeliminowania ruchu pieszego z rejonu prac budowlanych przy Galerii 
Kaskada, wprowadzone zostaje tymczasowe przejście dla pieszych na ul. Św. 
Wojciecha. Ruch pieszy zostaje przeniesiony na chodnik od strony Placu Andersa. 
Przejście to będzie funkcjonowało o czasu zakończenia robót kubaturowych przy 
Galerii Kaskada. 

- Na ul. Obrońców Stalingradu ruch pieszy zostaje przeniesiony na północną stronę 
ulicy za pomocą zapór drogowych U-20b i oznakowania pionowego B-41. Dopuszcza 
się tylko dojścia do posesji. 

- Ruch rowerowy: zamyka się istniejącą ścieżkę rowerową w pasie dzielącym al. 
Niepodległości na odcinku od ul. Bogurodzicy do Placu Żołnierza oraz ścieżkę 
rowerową w pasie dzielącym al. Papieża Jana Pawła II od tymczasowego przejścia 
dla pieszych do Placu Żołnierza. Rezygnuje się z tymczasowych przejazdów dla 
rowerzystów – zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym, rowerzysta musi 
zsiąść z roweru i przeprowadzić rower po tymczasowym przejściu dla pieszych. 

 
8.2 Etap 1A – frezowanie 

 
- Na prawoskrętach z al. Niepodległości w stronę Trasy Zamkowej oraz od strony 

Trasy Zamkowej w al. Wyzwolenia ruch pieszy należy odgrodzić od tymczasowego 
przejazdu pojazdów po płytach betonowych za pomocą zapór U-20c. 

- Ruch rowerowy: zamyka się istniejącą ścieżkę rowerową w pasie dzielącym al. 
Niepodległości na odcinku od ul. Bogurodzicy do Placu Żołnierza oraz ścieżkę 
rowerową w pasie dzielącym al. Papieża Jana Pawła II od tymczasowego przejścia 
dla pieszych do Placu Żołnierza. Rezygnuje się z tymczasowych przejazdów dla 
rowerzystów – zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym, rowerzysta musi 
zsiąść z roweru i przeprowadzić rower po tymczasowym przejściu dla pieszych. 

 
8.3 Etap 1B 

 
- Na Placu Żołnierza od strony al. Wyzwolenia i Trasy Zamkowej, ruch pieszy odbywa 

się przez przejście dla pieszych wykonane według docelowej stałej organizacji ruchu. 
Tymczasowe przejścia dla pieszych wykonane na tych wlotach w etapie 1A należy 
zlikwidować. 
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- Na al. Papieża Jana Pawła II, ruch pieszy zostaje poprowadzony przez przejście 
tymczasowe wprowadzone w etapie 1A. Za tym przejściem w stronę Placu Żołnierza 
dopuszcza się tylko dojścia do posesji.  

- Ruch rowerowy: zamyka się istniejącą ścieżkę rowerową w pasie dzielącym al. 
Papieża Jana Pawła II od tymczasowego przejścia dla pieszych do Placu Żołnierza. 
Ruch rowerowy skierowany jest istniejącą ścieżkę rowerową w pasie dzielącym al. 
Niepodległości na odcinku od ul. Bogurodzicy do Placu Żołnierza. Rezygnuje się z 
tymczasowego przejazdu dla rowerzystów na al. Papieża Jana Pawła II – rowerzysta 
musi zsiąść z roweru i przeprowadzić rower po tymczasowym przejściu dla pieszych. 

 
8.4 Etap 1C 

 
- Należy zlikwidować tymczasowe przejście dla pieszych na al. Papieża Jana Pawła II. 
- Na skrzyżowaniu al. Niepodległości z ul. Bogurodzicy dopuszcza się tylko dojścia do 

posesji. Ruch pieszy zostaje skierowany na stronę wschodnią al. Niepodległości. 
- Ruch rowerowy: zamyka się istniejącą ścieżkę rowerową w pasie dzielącym al. 

Niepodległości na odcinku od ul. Bogurodzicy do Placu Żołnierza oraz wykonany w 
etapie 1B wlot ścieżki wzdłuż zachodniej strony al. Niepodległości. Ruch rowerowy 
skierowany jest istniejącą ścieżkę rowerową w pasie dzielącym al. Papieża Jana 
Pawła II oraz wykonaną w poprzednich etapach ścieżką rowerową na południowej 
stronie Placu Żołnierza. 

 
8.5 Etap 2A  

 
- Na skrzyżowaniu ul. Św. Wojciecha i Bogurodzicy zabezpieczyć ruch pieszych 

zaporami U-20d. 
- Na przebudowywanym skrzyżowaniu ul. Bogurodzicy i Kaszubskiej zabezpieczyć 

ruch pieszych zgodnie z przepisami BHP. 
- Ruch rowerowy odbywa się istniejącą ścieżką rowerową w pasie dzielącym al. 

Niepodległości na odcinku od ul. Bogurodzicy do Placu Żołnierza oraz ścieżką 
rowerową w pasie dzielącym al. Papieża Jana Pawła II. Zamknięciu ulega wykonana 
w etapie 1C ścieżka po zachodniej stronie al. Niepodległości ze względu na roboty 
kubaturowe prowadzone przy CH Kaskada. 

 
8.6 Etap 2B  

 
- Na przebudowywanym skrzyżowaniu ul. Bogurodzicy i Kaszubskiej zabezpieczyć 

ruch pieszych zgodnie z przepisami BHP. 
- Ruch rowerowy odbywa się na zasadach podanych dla etapu 2A. 

 
8.7 Etap 2C  

 
- Na przebudowywanym torowisku tramwajowym należy zabezpieczyć ruch pieszych 

zgodnie z przepisami BHP. Ruch pieszych przenieść na południową stronę ul. 
Bogurodzicy. 

- Ruch rowerowy odbywa się na zasadach podanych dla etapu 2A. 
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8.8 Etap 2D  

 
- Na przebudowywanym torowisku tramwajowym należy zabezpieczyć ruch pieszych 

zgodnie z przepisami BHP. 
- Ruch rowerowy: ze względu na roboty torowe, zamyka się istniejącą ścieżkę 

rowerową w pasie dzielącym al. Niepodległości na odcinku od ul. Bogurodzicy do 
Placu Żołnierza. Ruch rowerowy odbywa się przez ścieżkę rowerową zlokalizowaną 
po zachodniej stronie al. Niepodległości wykonaną w etapie 1C oraz przez istniejącą 
ścieżkę rowerową w pasie dzielącym al. Papieża Jana Pawła II oraz wykonaną w 
poprzednich etapach ścieżką rowerową na południowej stronie Placu Żołnierza. 

 
9. Warunki techniczne umieszczenia znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

 

- Wszystkie znaki pionowe powinny posiadać znak bezpieczeństwa zgodny z 
obowiązkiem certyfikacji wyrobów. 

- Lica znaków winny być pokryte folią odblaskową typu 2. 
- Obowiązuje posiadanie świadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie 

drogowym. 
- Tarcze znaków powinny być wykonane z blachy aluminiowej (grubości 2,5 - 3,0 mm) 

w obejmach usztywniających. 
- Wszystkie elementy oznakowania muszą odpowiadać przepisom zawartym w 

„Rozporządzeniu o znakach i sygnałach drogowych” i „Prawie o ruchu drogowym”. 
- Znaki powinny być umieszczone w odległości od 0,5 m do 2,0 m od krawędzi jezdni, 

na wysokości min. 2,0 m. 
- Konstrukcję wsporczą znaków stanowią słupki φ 60 mm ze stali ocynkowanej 

ogniowo. 
- Grupa wielkości znaków umieszczona w pasie drogowym powinna być o jedną 

wyższa niż istniejące znaki. 
- Na załączonych planach czasowej organizacji ruchu pokazano proponowaną 

orientacyjną lokalizację tablic wskazujących objazd (F-8). Należy je lokalizować w 
odległości 20 – 100 m od początku objazdu (od skrzyżowania ulicy, którą 
poprzedza), w taki sposób, aby nie zasłaniały istniejących i projektowanych 
elementów organizacji ruchu (oznakowanie pionowe, sygnały drogowe, urządzenia 
bezpieczeństwa ruchu) oraz nie naruszały istniejących skrajni. 

- Na załączonych planach organizacji ruchu pokazano proponowaną z dokładnością 
do 10 m lokalizację tablic prowadzących objazd (F-9). Znaki można w miarę 
możliwości lokalizować pod istniejącymi znakami drogowymi, ale tylko w 
przypadkach, gdy na słupku znajdują się maksymalnie dwa znaki i nie są to znaki D-6 
i jego odmiany. Tablice F-9 należy lokalizować w taki sposób, aby nie zasłaniały 
innych elementów organizacji ruchu (oznakowanie pionowe, sygnały drogowe, 
urządzenia bezpieczeństwa ruchu) oraz nie naruszały istniejących skrajni – 
Zestawienie wymiarów tymczasowych znaków pionowych prowadzących objazd 
przedstawiono w punkcie 11. 

- Tymczasowe znaki pionowe B-36 „Zakaz zatrzymywania się” należy ustawić co 
najmniej tydzień przed datą jego obowiązywania. Datę jego obowiązywania należy 
umieścić pod znakiem B-36 na tabliczce z napisem: „Od dnia…”. Dzień miesiąca 
należy wpisać cyframi arabskimi a miesiąc rzymskimi. 

- Do zamknięć ulic od strony wjazdu na te ulice, stosować zapory drogowe U-20b 
ustawione na połowie szerokości jezdni wraz ze znakiem B-2 oraz tabliczką T-0 z 
napisem „Nie dotyczy dojazdu do posesji”. 
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- Zapory drogowe U-20: lica należy wykonać z folii odblaskowej. Zapory drogowe U-
20 zastosowane do wygradzania części jezdni powinny być zawsze wyposażone w 
elementy odblaskowe i lampy ostrzegawcze. 

- Mocowanie zapór drogowych U-20: na wysokości od 0,9 m do 1,1 m mierząc od 
poziomu nawierzchni drogi do górnej krawędzi zapory (zwrócić uwagę aby zapora 
nie ograniczała widoczności innych uczestników ruchu). 

- Znaki na zaporach U-20 powinny być umieszczone w ten sposób, aby dolna krawędź 
znaku nie była umieszczona niżej niż górna krawędź zapory. 

 
10. Uwagi i zalecenia ogólne 

 
- Wykonawca realizujący część drogową przebudowy, zobowiązany jest do 

przeszkolenia 3 pracowników do kierowania ruchem na czas robót. 

- Pojazdy budowy nie mogą zajmować pasa ruchu przeznaczonego dla ruchu 
kołowego. 

- Znaki drogowe i urządzenia bezpieczeństwa ruchu należy usuwać po każdym etapie 
robót zgodnie z planami oznakowania. 

- Nie dopuszcza się stosowania wszelkiego rodzaju powłok malarskich do 
wykonywania tymczasowego oznakowania poziomego. Do jego wykonania należy 
używać przyklejanych taśm o barwie żółtej, która nie pozostawia śladów po 
odklejeniu. 

- Strzałki kierunkowe oznakowania poziomego, które nie odpowiadają pionowemu 
oznakowaniu tymczasowemu należy przekreślić taśmą o barwie żółtej. 

- Podczas prowadzenia robót wykonawca powinien zapewnić dojazdy do posesji 
poprzez zorganizowania przejazdów na terenie budowy szerokości min. 2,5 m, 
stosując odpowiednio przerwy szerokości min. 3 m w wygrodzeniach ciągów 
pieszych wzdłuż osi, zamkniętych dla ruchu ulic oraz położonych wzdłuż nich osiach 
zjazdów do posesji. Przerwy w wygrodzeniach powinny znajdować się tam, gdzie nie 
prowadzi się bezpośrednio robót ani nie ma wykopów otwartych. 

- Każdy wykop otwarty znajdujący się na terenie budowy, a usytuowany wzdłuż 
organizowanego przejazdu powinien być szczelnie zabezpieczony odpowiednio 
zaporami drogowymi. 

- Wygrodzenia przy wykopach otwartych oraz wykopach startowych i końcowych 
wszelkich przewiertów, muszą być wykonane zaporą podwójną U-20c od strony 
pieszych, a od strony ruchu pojazdów – pojedynczą zaporą U-20a oraz muszą 
spełniać wymagania przepisów BHP. 

- Dojścia (obejścia) dla pieszych zapewnić poprzez stosowanie chodników 
tymczasowych, oznakowując je odpowiednimi urządzeniami bezpieczeństwa ruchu 
drogowego tj. U-20c, kładkami U-28 lub ogrodzeniami zgodnie z przepisami BHP. 
Wzdłuż prowadzonych wygrodzeń ciągów pieszych dopuszcza się w nich przerwy na 
przeprowadzenie ruchu kołowego. Nie dopuszcza się przerw w bezpośrednim 
sąsiedztwie prowadzonych robót oraz wykopów  otwartych. 

- Osoby wykonujące roboty powinny być ubrane w odzież ostrzegawczą barwy 
jaskrawej z odblaskami. 

- Wiaty przystankowe powinny być lokalizowane w przekroju w taki sposób aby 
frontowa część ścianki poprzecznej wiaty nie stała bliżej niż 2,5 m od krawędzi 
jezdni (torowiska).  
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11. Wymiary tymczasowych znaków pionowych prowadzących objazd 

 

11.1 Etap 1A i 1A - frezowanie 

 

Znaki pionowe F-8  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Tablice na Placu Rodła – 3 szt. 2471x3012 

2 Tablica na Placu Solidarności – 1 szt. 2471x3012 

 

Znaki pionowe F-9  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Objazd do Trasy Zamkowej 1930x592 

2 Objazd do al. Niepodległości i Trasy Zamkowej 2074x812 

3 Objazd do al. Wyzwolenia 1870x592 

 

11.2 Etap 1B 

 

Znaki pionowe F-9  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Objazd do Pl. Żołnierza 1660x592 

 

11.3 Etap 1C 

 

Znaki pionowe F-8  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Tablice na Placu Rodła – 3 szt. 2471x3012 

2 Tablica na Placu Solidarności – 1 szt. 2471x3012 

 

Znaki pionowe F-9  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Objazd do Bramy Portowej 1930x592 

 

11.4 Etap 2A 

 

Znaki pionowe F-9  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Objazd do Pl. Zgody 1487x592 

2 
Objazd do Pl. Zgody 

ul. Obr. Stalingradu bez przejazdu 
2408x812 

3 Objazd do Pl. Żołnierza 1660x592 
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11.5 Etap 2B 

 

Znaki pionowe F-9  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Objazd do Pl. Zgody 1487x592 

2 Objazd do Pl. Żołnierza 1660x592 

3 
Objazd 

do Placu Żołnierza 
do Bramy Portowej 

2552x812 

4 
Objazd do Pl. Zgody 

ul. Obr. Stalingradu bez przejazdu 
2408x812 

5 Objazd do Pl. Żołnierza i Pl. Zgody 1839x812 

 

11.6 Etap 2C 

 

Znaki pionowe F-9  

L.p. Treść Wymiary (szer. x wys.) [mm] 

1 Objazd do Pl. Zgody 1487x592 

2 Objazd do Pl. Żołnierza 1660x592 

3 
Objazd 

do Pl. Żołnierza 
do Pl. Zgody 

2370x812 

4 
Objazd do Pl. Zgody 

ul. Obr. Stalingradu bez przejazdu 
2408x812 

5 Objazd do Pl. Żołnierza i Pl. Zgody 1839x812 

 

11.7 Etap 2D 

 

W etapie 2D nie występuje oznakowanie F-8 i F-9. 
 

12. Termin wprowadzenia organizacji ruchu 

 

Roboty budowlane należy wykonać zgodnie z załączonym Harmonogramem prac 
przebudowy układu drogowego związanego z realizacją inwestycji „Galeria Kaskada”. 

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: od 5 lipca 2010 roku 
do 31 lipca roku. 

 
       Opracował:   
 
dr inż. Jacek Czarnecki 


